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ATA DA REUNIAO EXTRAORDINARIA DO CONSELHO DE ILHA DA TERCEIRA.

ANGRA DO HEROISMO, 27 DE JUNHO DE 2012

Aos vinte e sete dias do més de junho de dois mil e doze pelas dez horas e vinte e dois
minutos, realizou-se no Grande Auditorio do Centro Cultural e de Congressos de Angra do
Heroismo, a reunido da sessdo extraordinaria do Conselho de Ilha da Terceira.

Sr. presidente da Mesa, Antonio Maio: — A senhora engenheira Conceigao Rodrigues ligou-
me ha cerca de uma hora dizendo que o avido da TAP chegaria ao aeroporto das Lajes as
10HOO e viria imediatamente para Angra com o nosso convidado para a apresentacdo do
projeto. Devem chegar a todo o instante.

Aproveito para ler o comunicado da Camara do Comércio, assinado pelo senhor presidente
da dire¢do, saudando o senhor Hugo Lourengo que nos acompanha pela primeira vez.

«Na sequéncia das elei¢ées que ocorreram na Cdmara do Comércio de Angra do Heroismo,
cumpre-me informar V. Exas. que os representantes da nossa associagdo no Conselho de Ilha
da Terceira sGo os senhores Hugo Lourenco e Carlos Santos, membros da diregdo.»

A Sra. Conselheira Rita Branco procedeu a chamada, tendo-se registado as seguintes
presencgas:

Presidente do Conselho de ilha da Terceira e
Antonio Gabriel Fraga Martins Maio Representante da Assembleia Municipal de
Angra do Heroismo.

Presidente da Assembleia Municipal de Angra do

Ricardo Manuel Rodrigues de Barros .
Heroismo.

Presidente da Assembleia Municipal da Praia da

Francisco Cardoso Pereira de Oliveira .
Vitoria.

Presidente da Cé@mara Municipal de Angra do

Sofia Machado Couto Gongalves ;
Heroismo.

Presidente da Cémara Municipal da Praia da

Roberto Lucio Silva Pereira Monteiro i
Vitoria.

Representante da Assembleia Municipal de

Antoénio Henrique Toledo Alves Arigira do Herokmu;

Representante da Assembleia Municipal de

Jodo Luis Sanchez dos Santos )
Angra do Heroismo.

Representante da Assembleia Municipal de

Guilherme Ferreira de Melo A
Angra do Heroismo.

Representante da Assembleia Municipal da

Ana Rita Meneses Branc ;
a Rita Meneses Branco Praia da Vitdria.
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p Representante da Assembleia Municipal da

Rui Fernandes Nobre de Castro Berta da Vitida.
: Representante do Assembleio Municipol da
Veronica Dalila Moules Bettencourt PR o
Maria Francisca 5antos Toledo Gomes de Representante da Assembleio Municipol da
Andrade Praoia da Vitdria
Representonte do Camarg do Comércio de
Hugo Lourengo Angra do Heroismo.
Caving Uakadlio Siantie Heprﬁentnnte.ﬂu Chmara do Comeércio de
Angro do Heroisma.
Fernando Gastdo de Sousa Sieuve de Representante dos Associogoes Agricolos -
Menezes FRUTER.
Paulo Manuel Simoes Ferreira Representante das Associagoes Agricolos — AAIT,
Vitor Nelson Garcia da Silva Representonte dos Sindicotos — OGTP,
Os Senhores Deputados:
= |

Antdnio Toste Parreira Partido Sociatista.
Francisco Vaz Valad3o Partido Socialisto,
Clélio Meneses Partido Socigl Democrata,
Convidado:

W - Consultores de Hidraulico e Obras
Moritimas, 54

Engenheiro José Morim de Oliveira

Sr. presidente da Mesa, Anténio Male: — O conselheira Pimentel Dias ndo esta presente
provavelmente por motivos de forga maior, ja que ele € uma presenca assidua e permanente
nas Nossas reunides.

Fico satisfeito por ver um plenario tdo preenchido com tantas participactes. Refiro-me aos
membros efetivos e ndo, aos senhores deputados cuja presenca e perfeitamente legitimada
pelo regimento, embora tenhamos representacdo do Partido Socialista e do Partido Social
Democrata.

¥Yamaos dar inicio aos nossos trabalhos. Esta reunido ¢ extraordinaria na qual falaremos sobre
o Terminal de Cruzeiros,

Este ano realizamos uma reuniao a 30 de janeiro na Praia da Vitodria, cuja ata foi aprovada na
ultima reunido de maio. Essa reunido focava a problematica do Cais de Cruzeiros na altura



CONSELHO DE ILHA DA TERCEIRA
ANGRA DO HEROISMO, 27 DE JUNHO DE 2012

em que convidamos o comandante Capelos. Todos se recordam o seu contributo
esclarecendo a problematica que abordaremos aqui hoje.

Houve ainda uma reunido extraordinaria realizada a 9 de margo para completar a agenda da
de janeiro, realizada em Angra do Heroismo, em relagdo a qual ndo recebi o projeto de ata.
Faco um apelo ao colaborador da Camara Municipal que esta aqui presente para que nos
faca chegar a ata o mais breve possivel.

Houve uma reunido ordinaria a 30 de maio na Praia da Vitdria na qual foi decidido realizar
esta extraordinaria para debatermos o projeto do cais de cruzeiros. Tudo leva a crer que em
outubro realizaremos a Gltima reunido ordinaria deste ano. Como coincide com o periodo
eleitoral logo veremos se havera reunido ou ndao ou se acontecerd antes ou depois das
eleicdes. A seu tempo contactarei os senhores conselheiros e logo veremos a melhor forma
de ultrapassarmos essa situagao.

Os senhores conselheiros receberam a minha convocatéria em que eu falava no «Parecer
sobre o projeto, em discussdo publica, relacionado com o cais de cruzeiros de Angra do
Heroismo». Houve um lapso na convocatéria formal da Camara porque o que esta escrito é
«Parecer sobre o projeto de discussdo publica», o que nao faz sentido.

Na altura em que fiz a convocatoria ndo me apercebi que a terminologia oficial utilizada para
o cais de cruzeiros tem sido «Terminal de cruzeiros». Ndo sei se sdo sinénimos, mas a
terminologia usada é «Terminal de cruzeiros». Em bom rigor, esta convocatdria contém
estes pequenos erros perfeitamente compreensiveis mas peco desculpa pelo lapso que n3o

afeta a sua legitimidade.

Aguardamos a chegada do nosso convidado projetista para nos esclarecer sobre o referido
projeto, uma sugestdo feita pelo, entdo Secretdrio da Economia, doutor Vasco Cordeiro
numa reunido havida com o Conselho de llha em dezembro do ano passado. Tivemos
também o contributo do senhor Capelos, um homem com experiéncia do mar e assim
ficaremos com duas visdes diferenciadas. Seria ideal que pudéssemos ouvir mais pessoas,
algo que ndo sera possivel.

Esta problematica do terminal de cruzeiros anda a ser discutida ha imenso tempo. O
Instituto Histérico da Ilha Terceira promoveu varios debates cujas conclusdes foram
tornadas publica, houve uma participagdo muito ativa da comunidade civica e politica de
toda a ilha e penso que cada um de nos tem uma opinido mais ou menos fundamentada
sobre a pertinéncia e os contornos do projeto.

Chegada do senhor engenheiro José Morim de Oliveira as 10H32M.

Agradeco ao senhor engenheiro José Morim de Oliveira, a disponibilidade em se deslocar a
ilha Terceira, participando nesta reunido do Conselho de Ilha para nos ajudar a perceber os
contornos deste projeto do terminal de cruzeiros.

O objetivo desta reunido é percebermos melhor o atual projeto e formarmos a nossa opiniao
para que este orgao consultivo de ilha possa emitir um Parecer, visto que foi decidido por
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unanimidade na ultima reunido plenaria ordindria de maio, que o Conselho deveria emitir
um Parecer sobre o atual projeto. Cada um pode intervir dentro do prazo a decorrer até 30
de junho, emitindo a sua apinido sobre o projeto em causa. Qualquer cidad3o pode emitir a
sua opinido nas instancias proprias.

50 sera possivel a emissdo de um Parecer por parte deste orgao se ele refletir algo de
comum entre cada um de nos. Se cada um pensar de maneira diferente, corremos o risco de

nao obtermos um Parecer que reana algum consenso,

O debate estd aberto. Se oz senhores conselheiros quiserem fazer alguma intervengio,
agradego que o fagam de forma sucinta para que possamos ouvir o projetista convidada.

§r. engenheiro José Morim de Oliveira, (Demonstrondo através de imagens projetadas em
ecrd gigante): — Muito obrigado pelas suas palavras, senhor presidente. Vou passar a uma
explicagdo rapida para que depois tenhamos tempo para debatermos a solugdo adotada.

Este fol um projeto que nos fol encomendado apés um concurso, O projeto foi adjudicado a
WW 5. A. como empresa de consultoria na drea das obras maritimas e ao gabinete Miguel
Saralva, um gabinete de arguitetura de Lisboa.

0 objetivo & o programa gue nos foi definido para a elaboragdo deste projeto foi que o
terminal de crureiros deveria dispor das seguintes infraestruturas: um cais com o
comprimento de 250 a 400 metros, fundo de servigo com (- 12), plataforma de apoio com 20
metros de largura, um terrapleno com cerca de 20 00D m?, uma rampa para navios ferry e
aroll on-Roll offs, uma gare de passageiros para servir o terminal de cruzeiros e o transporte
de passageiros inter-ilhas.

A solucio a adotar deveria ser concebida de forma a minimizar os atuais problemas de
agitacdo da marina e do porto, dos problemas gue afetarm esta zona, reforcar a protecao
maritima do Porto das Pipas, garantir a droulagio automdvel e o estacionamento em todo o
terrapleno existente e melhorar o ordenamento da drea melhada da marina no sentido de
aproveitar as areas disponiveis para mais postos de acostagem. Este foi o programa que nos
foi definido no Caderno de Encargos do concurso para o trabalho a desenvolver.

O navio a servir era um navio de cruzeiros com cerca de 300 metros de comprimento, 35,5
metros de boca, um calado de 85 metros e um deslocamento de cerca de 165 000
toneladas. Ja hd navios maiores até cerca de 350 metros de comprimento com malor
capacidade mas este é um dos navies maiores da gama de navios de cruzeiro.

O navio ferry adotado no dimensionamento como navio de projeto é aguele gue tem feito as
ligacBes entra oz portos secundarios do arquipélago com um comprimento de 120 metras,
uma boca de 22 metros, um calado de 4,5 metros e um deslocamento de 6 200 toneladas;
refiro-me ao «5antorinis e outros parecidos com ele. O ferry € 0 que apresenta maiores
exigéncias por ndo permitir grandes movimentos; sio navios que utilizam uma rampa que
poOusa no cais, por isso ndo podem sofrer grandes oscilacdes.

Estdo aqui definidos os limites maximos de movimento que este navio pode ter quando esta
emM operacdo. Sac deslocamentos estipulados por uma comissdo internacional dos
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congressos de navegagdo, que definiv como regras de seguranga para navios de portes
diferentes, as dimensdes maximas do deslocamento. Estdo agui as designacdes dos diversos
movimentos permitidos.

Como vém, sdo deslocamentos relativamente pequenos da ordem dos 60 a 80 centimetros,
o gue significa que temos que arranjar condigBes de tranquilidade de abrigo no cais para que
as condigdes de operacionalidade estejam garantidas a maior parte do tempo.

Temos aqui o territario a trabalhar. A perspetiva era a de construir um terminal de cruzeiros
em Angra e fol-nos dada liberdade, quer na utilizagio da baia propriamente dita, quer da
utilizagdo da baia das dguas gue esta ao lado.

O Monte Brasil protege toda a agitagio proveniente de Oeste, ha grandes profundidades
muito perto da costa na ordem dos 20 e 30 metros e temos o (- 10) que serve o cais do topo
do Porto das Pipas. Esta batimetria do (- 10} vem por agui e ha escolhos que ndo estio aqui
representados mas que veremaos nas imagens seguintes.

Esta & a carta hidrografica de onde retiramos o tragado das batimétricas que sobrepusemos
a fotografia aérea e aqui temos uma imagem da constituicdo do fundo nesta zona. A rona
triangular que se via na batimetria é esta que tem agui uma area de rocha e blocos de pedra
com esta :qnﬁguran;ﬁ.ﬂ.

Depois ha agui varios escolhos ao longo da bala das aguas que continuam para a frente,
revelando toda uma formagdo rochosa que constitul os fundos em toda esta zona da baia
das aguas. Como vém, aqui ainda ha rocha mas aqui ha uma grande mancha de areia em
toda a restante extensdo da baia de Angra.

Um dos aspetos principais que analisamos foi o regime de agitagdo. Para definir esse regime
comegamos por estabelecer o regime de agitagdo ao largo. Encomendamos um processo a
uma empresa francesa gue consistia numa reconstituicdo do estado do mar durante os
ultimos 25 anos e por perindos de 3 em 3 horas. Isto ja @ possivel neste momento a partir
das cartas meteorolégicas; Introduz-se num programa, um modelo matematico que
consegue gerar as condicdes de agtacdo em diversos pontos @ volta do arguipélago dos
Arores.

Encomendamos esse trabalho, foram-nos fornecidas séries de 25 anos por periodos de 3 em
1 horas em inimeros pontos do arquipélago e com isso fizemos um modelo regional de
forma a definir as fronteiras da zona envolvente da zona central do arquipélago que
abrangia os Grupos Central e Oriental e depoic fizemos a propagacio da onda do largo até
Angra, utilizando um dos modelos matematicos mais consagrados desenvolvido por um
instituto dinamargués.

Depois de obtermos a agitagdo perto de Angra do Heroismo, utilizamos um outro modelo
gue propaga a onda daqgui para dentro, um modelo muito mais detalhado que tem em conta
todos os fendmenos fisicos em jogo, nomeadamente a reflexdo nas obras, a difracio, a
refracdo, enfim, todos os fenomenos que afetam os movimentos ondulatorios.
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Cobrimos toda esta malha com Informacdo da agitagdo ao largo e depois definimos um
modelo regional com estes limites. Definimos o regime de agitagdo em cada uma das
fronteiras, fizemos a propagacio de todas estas zonas e dagui, através de um modelo
matematico, a propagagio para Angra do Heroismo,

Temos aqui os resultados dessa propagacdo. Isto & a batimetria na zona e aqui temos os
resultados para diversos rumos da onda ao largo. Isto di para mostrar que, para alguns
rumos, ha influéncia de umas ilhas em relagdo as outras. Principalmente agui no Grupo
Central ha zonas de sembra que 30 zonas mais abrigadas provocadas pelas ondas, dai nos
termos desenvolvido este modelo regional para avaliarmes convenientemente todos esses
efeitos.

Depois disto, definimos as ondas em diversos pontos na proximidade de Angra do Heroismo
e, como vém, a medida gue nos aproximamos, deixa de ser importante a agitacdo
proveniente de Noroeste por causa do abrigo provocado pela propria ilha. Comparando
estes 3 regimes, vemos gue nesta zona, a onda de Noroeste ¢ largamente predominante.
Temos alguma agitagdo de Sudoeste e de Nordeste com alguma importancia mas a agitagao
de Sul e Sueste i relativamente fraca.

A medida que nos apreximamaos da costa, a agitagdo que vem de Noroeste transforma-se em
Deste por rotagao a volta da itha, ha parte dela que se perde & morre e jJa nao afeta. Quando
nos aproximamos ainda mais da ilha, a agitacio mais frequente comeca a ser a gue provém
de Sudoeste e as outras sdo pouco frequentes. A de Sul & pouco frequente, a de Sueste e de
Este sinda tém alguma importancia,

Mo Ponto 2, comao referi, o ponto mais proximo da linha da costa, temos agitagdo ainda de
Oeste mas relativamente fraca. Aqui o que vemos mais 3 azul significa que & mais fraca g,
quanta mais vermelho, é mais forte,

Fizemos a avaliacdo das ondas para diversos periodos de retorno, ou seja, firemos uma
extrapolacdo para, (com os diversos dado: que possuiamos de 25 anos), sabermos que
ondas mdximas poderiam ocorrer com um periodo de retorno de 50, 100 e 200 anos. O
periodo de retorno significa a maior onda que, em média, pode ocorrer uma vez em 50, 100
ou 200 anos,

Em 50 anos temos uma onda de 6,90 metros, em 100 anos, uma onda de 7,35 metros € em
200 anos, uma onda de 7,78 metros. 5do ondas significativas que correspondem a média do
tergo das ondas mais altas num determinado trem de 20 minutos. A estas ondas estio
associadas ondas maximas que podem ser de 1,5 a 2 vezes, estas alturas que agui estio.
Alturas maximas da ordem dos 10,5 metros até cerca de 14 e nestas poderiam ser ondas na
ordem dos 8 até cerca de 15 metros. Dimensionamos as nossas obras com base neste
regime de agitagio.

Temos aqui o arranjo geral e vou tentar justificar porque & que adotamos esta solugdo.
Foram estudados e ensaiados 5 tipos de solugbes, nao so aproveitando a baia de Angra,
como tambem, aproveitando as 4 aguas.
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Abandonamos todas as outras solugbes porque esta correspondeu melhor ao conjunto de
critérios que adotdmos na sua avaliagdo comparative. O custo foi um elemento
determinante. Esta obra apresentava o custo mais baixo de todas as outras que ensaiamaos e
€ também uma solugdo que tira o maior partido possivel das condicBes naturais da baia de
Angra.

Como disse ha pouco, temos o Monte Brasil que protege a bacia molhada da agitacio de
Deste e Sudoeste ¢ a prépria configuragde da cidade e do Monte Brasil protege esta zona
dos ventos dominantes de Noroeste, Oeste & Sudoeste. Como estes navios de cruzeiro sao
multo altos, este & um aspeto importante a ter em conta na sua manobra e na forma como
=30 expostos acs ventos dominantes.

Com a construcao deste quebra-mar protegemos a bala da agitagdo proveniente de Este e
Sueste e fica aqui uma pequena janela virada a sul de onde ndo & possivel evitar a agitacio,
Como sabem, todos os portos tém gue ter uma abertura e, por onde entram o0s navios,
também entram as ondas. O objetivo é limitarmos o mais possivel a largura da entrada do
porto de forma a entrar a menor quantidade de energia das ondas porque a energia a elas
associada entra por esta abertura expande-se para dentro do porto perdendo energia a
medida que vai avangando para o interior.,

Fonderamos uma primeira solugdo em que a abertura era ainda mais estreita do que esta
que vemaos aqui, No entanto, foi feito um estudo de manobra dos navios na Escola Mautica
Infante D. Henrique em Pago de Arcos que tem um simulador em tempo real onde os alunos
aprendem a navegar € que simula integralmente o movimento do navio.

Para a simulagdo escolheram um navio de cruzeiro, um ferry @ um «roll on-Roll offe. Apds os
primeiros ensaios, a escola nautica disse-nos que a largura que tinhamos adotado
inicialmente ndo podia ser e tivemos que a alargar para a que temos neste momento. Da
acordo com o5 ensaios e possivel mancbrar um navio de cruzeiros de 300 metros ca dentro
do porto, embora a escola ndutica limite as condicbes de agitagdo e vento em gue ele pode
operar e recomende a utilizagdo de um rebocador em stendby para uma eventual ajuda ao
navio de cruzeiros.

O navio «roll on-Roll offs que ¢ um navio com poucas condigBes de manobra e precisa de
um rebocador e o navio ferry, aquele que é utilizado no transporte inter-ilhas, ndo tem
qualquer dificuldade e consegue entrar muito facilmente em qualquer estado de ondulagio
ou de vento,

Pusemos 2 rampas, uma associada a cada cais, de forma a permitir que, quando n3o estiver
nenhum navie de cruzeiros acostado a este cais, ele possa estar livre e ser utilizado per um
navio ferry que, em fungio das condicbes de vento e agitacio, tanto pode acostar agui e
utilizar 2 rampa deste lado, comao pode acostar neste cais e utilizar a rampa deste lado. Caso
haja necessidade, também podem operar em simultineo, 2 navios ferry com saida de
automdveis porque a largura da rampa esta dimensionada de modo a que eles possam
descarregar em simultineo sem conflito.
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Em termos de estruturas adotadas nestas obras, ha uma parte inicial do quebra-mar que é
um gquebra-mar tradicional em talude com uma protegdo em tetrapodes e depois, para toda
psta rona, onde & ha profundidades razodveis, adotamos uma solucdo em caixotbes. 530
elementos pré-fabricados em bet3o desta forma que agqui vém com varias cdlulas interiores.
Iste & no fundo, um pequeno navio gque pode ser construido na Praia da Vitdria,
transportado para agui em flutuagio e afundado no local.

Ao optarmos por esta solugdo, (dado que teriamos que atravessar parte da cidade para a
construgan do terminal na zona da baixa), podemos evitar um grande movimento de
transporte de materiais porque toda esta zona do quebra-mar & construida utilizando
pguipamento flutuante. S3o batelBes de abrir pelo fundo que podem ser carregados no
porto da Praia da Vitdria, vém até ao local, abrem as portas do fundo e descarregam o
material. Depois, uma grua montada num pontdo flituante pode fazer as regularizages e os
preenchimentos necessarios de forma a criar uma plataforma regular para depois se afundar
o caixotdo,

O caiwotdo também seria construido na Praia da Vitdria, transportado em flutuagao ate ao
lncal onde seria cheio com agua. Depois de colocado no fundo, a dgua seria substituida por
enrocamento nas células centrais e as células exteriores seriam preenchidas com betao.

Ma zona do enraizamento, dado que as profundidades sao pequenas e nao permitem trazer
isto em flutuacdo, seria adotada uma solugdo tradicional com um nicleo de enrocamento
protegido com camadas de filtro de enrocamento selecionado e depois um manto de
tetrapodes. Ao longo de todo o quebra-mar ha uma galeria com esta configuragio para
permitir a circulagio de passageiros abrigados da chuva e do vento.

Deste lado @ o cais ferry com uma rampa neste sentido e aqui tem outra rampa com este
sentido. A largura desta rampa permite a saida dos automdveis deste lado e deste sem
conflituar.,

Meste cais optou-se por uma solugdo em blocos de betdo prefsbricados e a ideia era
comegar pela construgdo do quebra-mar que criaria as condigBes de abrigo necessarias para
a construgdo deste terraplenc que depois seria utilizado para a prefabricagao dos blocos que
iriamos utilizar nos cais e na prépria rampa de forma a diminuir os impactos na circulacio e
na vida da cidade.

Na continuidade deste cais do Porto das Pipas iriamos construir este pequeno espordp, uma
obra vertical que poderia ter continuidade mais tarde mas cujo objetive principal era fechar
a entrada da marina de modo a evitar a entrada da agitagio ao longo desta zona que causa
problemas ao cais da recegio e ao aproveitamento de todo o saco do porto que 56 € possivel
no verdo em boas condigbes de mar.

Aqui vemos uma imagem do cais ferry com os tais blocos prefabricados em betio que tém
uns pogos entre eles que sdo cheios com enrocamento com uma superestrutura a ligé-los, A
rampa tem uma configuracdo definida numa norma 150 aplicavel a todos estes tipos de cais,
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Mostro-vos agora algumas imagens do estudo de agitagdo para avaliagdo das condi¢des de
abrigo no interior do porto. Ca estd a obra que fizemos para evitar a entrada da agitacdo
para rumos Este 30° Sul. O vermelho e o amarelo sdo as alturas grandes, quanto mais azul-
escuro, mais abrigado.

A marina beneficia de um grande abrigo, quer provocado por este quebra-mar, quer pela
obra complementar que foi projetada, para Este 15° Sul mais rodado onde a zona a azul é
maior e para o rumo Sul, o mais desprotegido porque temos uma abertura direta virada a
Sul. De qualquer forma, a marina continua com muito boas condicdes e, eventualmente, em
algumas situagoes de Sul, este cais nao seria utilizado.

Aqui temos o Sul 20° Oeste onde ja comega a haver influéncia do Monte Brasil, uma onda
ligeiramente rodada a Oeste com esta dire¢do que estou aqui a desenhar. O Monte Brasil da
abrigo a grande parte da bacia da baia de Angra e a marina fica em condigbes excelentes.
Para Sudoeste ja é tudo azul, as condigcGes ideais para o funcionamento do porto.

Fizemos depois uma avaliagdao para varios pontos dentro da baia para sabermos quais as
condi¢des de abrigo para o regime médio anual. Apresento aqui essa indicagdo com tempos
ou horas por més em que a onda ultrapassa um determinado valor.

No inverno as ondas ultrapassam 1 metro aqui nesta zona durante cerca de 3 horas por més,
aqui, 1,5 metros durante 3 horas também, 0,5 metros menos que 2 horas por més, aqui 1
metro cerca de 6 horas por més e aqui cerca de 2 metros durante 2 horas por més. Isto da-
nos os tempos de inoperacionalidade porque, com 1 metro ou 1,5 metros junto ao cais,
dificilmente se poderia operar. No verdao todas estas condi¢cdes sao mais favoraveis em
termos de tempos mortos ou de inoperacionalidade.

Deixo aqui uma ultima imagem com uma capa do estudo da Escola Nautica Infante D.
Henrique sobre o relatério das manobras feitas em simulador e o respetivo Parecer Técnico.
Desse estudo, tirei estas 2 conclusées: na manobra de navios de cruzeiro até 300 metros,
para ventos de 15 ndés de Noroeste e Sueste e de 20 nds de Sul com ondulagdo de 1 metro
em simultaneo, foi possivel efetuar as manobras de entrada, rotagdo, atracagdo e saida
utilizando as 2 maquinas propulsoras e o propulsor de proa.

Com sabem, todos estes navios de cruzeiros tém estes equipamentos por exigéncias da IMO
(International Maritime Organization), que obriga a que estes navios tenham muitas
condigdes de manobra, algumas delas redundantes.

Nestas condigbes em que estamos proximos destes limites, foi considerado conveniente
dispor de um rebocador de atencdo que nao esta a operar mas esta ali nas proximidades
caso seja necessario dar uma ajuda ao navio.

Na manobra de navios ferry até 125 metros, (todos os navios que tém vindo cd como o
Santorini), para ventos até 20 nés de qualquer quadrante com ondulacao de 1 metro foi
possivel efetuar as manobras de entrada, rotagdo, atraca¢do e saida sem dificuldades para
um navio equipado com 2 maquinas principais de elevado binadrio de rotacdo e,
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timultaneamente, um propulsor de proa que 530 equipamentos de série em todos 03 navios
ferry.

Vou agora mostrar uma coisa semelhante relativamente aoc arranjo do terrapleno. O arranjo
geral @ constituido pelo quebra-mar com o cais de cruzeiros associado, o cais ferry com as
rampas @ 3 obra de abrigo da marina.

Temos agui um terrapleno de forma triangular que tem exatamente a configuracdo daguele
baixio que mostrei inicialmente de forma a tirar maior partido possivel desse mesmo baixio
para que este terrapleno fosse barato, procurando adaptar estas obras a respetiva
batimétrica. 50 necessitamos de fazer dragagens deste lado para conseguirmos garantir
fundos de (- 8) em todo este cais e fundos de (- 11) em todo este cais. Basta dragar aqui uma
pequena zona de rocha para ndo afetarmos o patrimonio subaguatico. O estudo de impacto
ambiental fez uma avaliacho do patriménio que pudesse existir aqui nesta zona.

Temos agora aqui o arranjo pintando as diversas 7onas. Mesta zona temos o edificio
existente no Porto das Pipas, a nossa gare estd implantada por detris do edifico, o
terraplenc tem esta configuragdo triangular como ja referi e nesta zona pintada a azul
ficardao estacionadas as viaturas de quem ira apanhar o navio ferry com 150 lugares de
estacionamento,

Estas zonas pintadas a castanho sdo estacionamentos de wviaturas de utilizadores do Porto
das Pipas e do terminal, esta zona esta reservada a taxis e mini bus e esta drea ao longo de
todo o guebra-mar ficara reservada para o estacionamento de autocarros de servigo aos
navios de cruzeiros. Esta zona seria destinada a reparagio de embarcacdes de recreio que
esta proxima do «travel [ifts de forma a aproveitar esta sua localizagao.

Temos aqui algumas 2onas verdes onde podem ser criadas condigBes de atratividade e bam-
estar para as pessoas poderem utilizar esta rona no futuro, de modo a que ndo tenhamos
uma zona portudria abandonada e reservamaos esta Zona caso seja necessaria a construcao
de edificios necessarios & reparacio de embarcagdes. O corpo deste edificio seria aberto
nesta zona central criando uma passagem entre ambos os lados para facilitar a entrada das
pessoas na EBFE-

Mesta outra imagem podemos ver outras zonas de estacionamento de viaturas de acesso as
rampas, estacionamento de autocarros, zona de espera de viaturas que saem do terminal e
que aguardam a chegada de outros passageiros, uma zona de tomada de taxis e de minf bus
e o5 7 edificios associados a gare de passageiros.

A circulagdo de automdveis provenientes da cidade pode ser feita neste sentido e pode
também ser feita diretamente a gare porgue Isto estad desenhado em anel. Em qualquer
altura pode ser feita uma vedagdo integral entre a zona portudria e a zona de acesso publico,

Com sabem, as regras de seguranga de utilizagdo dos portos tém vindo progressivamente a
ser reforcadas, por isso @ que todo este projeto foi pensado no sentido de preparar a obra
para a eventual necessidade de implementacdo dessas medidas.
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A entrada dos passageiros para o terminal de cruzeiros tem uma galeria prépria visto que
alguns destes navios podem estar em zona de fronteira alfandegada, dai se ter criado um
acesso em altura passando por cima da estrada de acesso que faz a ligacdo até a galeria do
quebra-mar e depois da continuidade.

A gare de passageiros tem 2 corpos. Este é o corpo principal do hall de entrada onde se
processa o check in e as bagagens serdo entregues e recolhidas nesta sala. Depois do check
in os passageiros sao controlados nesta zona com raios X, havendo 2 salas independentes
para os passageiros dos navios inter-ilhas e os passageiros dos navios de cruzeiro. N3o existe
ligagdo entre ambas as salas para que seja possivel um rigoroso controlo de seguranca.

Os passageiros que vém do terminal dos cruzeiros saem por esta sala, podem receber as
bagagens nesta zona e daqui vdo apanhar os autocarros ou os taxis. Os passageiros dos
navios inter-ilhas vao receber a bagagem nesta zona onde havera um tapete rolante para
distribuigdo da bagagem.

Ndo me vou alongar muito para termos mais tempo para o debate e fico a disposi¢do para o
esclarecimento de quaisquer dlvidas ou questdes que me queiram colocar.

Sr. presidente da Mesa, Anténio Maio: — Muito obrigado. Agradecemos a sua apresentacao
que nos pareceu bastante esclarecedora e interessante relativamente as varias vertentes do
projeto, quer da seguranga, quer da parte operacional. Peco ao senhor engenheiro que
permaneca mais algum tempo connosco para responder a eventuais questdes.

Permitam-me fazer um agradecimento muito especial a nossa anfitria, Cimara de Angra, na
pessoa da senhora presidente, pelo ambiente acolhedor que nos proporcionou. O espaco é
excelente, toda a logistica foi montada de forma excecional e foram criadas todas as
condig¢des para que pudéssemos realizar esta reunido e refletir sobre o projeto em causa.

Sr. conselheiro Rui Castro: — Exmo. presidente, Exma. Mesa, caros colegas, senhor
engenheiro, bom dia a todos. Quero fazer uma pergunta acerca das manobras dos navios de
cruzeiros dentro da bacia molhada da baia. Em vez de fazerem a rotac¢io dentro da baia, é
possivel que os navios entrem de marcha a ré e depois saiam em frente?

Sr. engenheiro José Morim de Oliveira: — Nao foi feita essa simulacdo porque o objetivo do
porto era que a manobra fosse feita 0 mais préximo possivel. Com sabe, o navio é menos
manobravel de marcha a ré do que em marcha avante, dai ndo termos colocado a hipdtese
de se efetuar a manobra no exterior e entrar a ré.

Como vé, a configuragdo do Monte Brasil e a localizagdo do quebra-mar dificilmente
permitiriam fazer uma manobra desse tipo com seguranga. O navio teria que seguir em
marcha a ré para o meio da baia desalinhado com o cais e depois teria que fazer a manobra
utilizando o «bow thruster» e o hélice transversal para chegar ao cais.

O objetivo era que o navio efetuasse toda a manobra dentro do porto. Foram dadas
instrugdes a escola nautica baseadas na perspetiva de avaliarmos os limites de
operacionalidade do porto, tendo em conta que a manobra teria que ser efetuada no
interior do porto.
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Essa soluclo ndo fol ensaiada mas pode s@-lo em qualquer altura porgue este modelo do
parto estd montado na escola nautica para utilizacdo futura, ou seja, em qualquer altura, um
piloto de Angra do Heroismo pode deslocar-se la para fazer os testes sobre um navio
gualguer que um armador gueira trazer ao porto para saber se 0 mesmo Ia poderd 1@ entrar;
basta levar o modelo do navio, introduzi-lo no simulador @ fazer as manobras. O porto de
Angra estd disponivel na escola nautica com esta configuracio.

Sra. presidente da C. M. de Angra do Herolsmo, 5ofia Couto Gongalves: — Bom dia. Tém
alguma imagem em 3D deste projete que nos permita ver uma simulacio do projeto final
em perspetiva ¢

Sr. engenheiro José Morim de Oliveira: = Nio temos nenhuma imagem em 3D que
provavelmente teria facibtado a leitura. Nio sel se foi feita alpuma simulacdo no estudo de
impacto ambiental com fotografias tiradas ca de cima para vermos comao vai ficar o porto.
Neste estudio prévio ndo foi feita nenhuma imagem em 30.

Sra. presidente da C. M. de Angra do Heroismo, Sofia Couto Gongalves: — Mem tém um
corte da vista do mar em relagdo a terra ou de terra em dire¢do ao mar?

&r. engenheiro José Morim de Oliveira: — Esta é a cota (+ 3), ou seja, 3 metros acima do zero
hidrografico, 1 metro e pouco acima da preia-mar de aguas vivas. Esta cota do cais € igual a
do Porto das Pipas & esta cota agqui @ de |+ 6,5), mais 3.5 metros acima do cais. 530 cotas
abaixo da cota do mure-cortina do Porto das Pipas atual,

Mao tenho nenhuma imagem em 30, gue teria sido util, mas posso mandar fazer a partir de
uma fotografia e tentar recriar o seu impacto visual em 30,

Sra. presidente da €. M. de Angra do Herolsmo, Sofia Couto Gongalves: — O objeliva que se
pretende alcancar com este terminal de cruzeiros tem muito a ver com a mais-valia que
podera representar para o concelho. O turismo resultante deste projeto & um aspeto
importante que originou o surgimento deste terminal de cruzelros. No entanto, hd outra
guestio paralefa a esta @ muito importante que tem a ver com a classificagdo da cidade
como patrimanio mundial.

Angra do Heroismo foi a primeira cidade portuguesa a ser classificada como patriménio
mundial e ¢ uma das 5 cidades do pais classificadas na integra. Gostaria de saber se foi
estabelecido algum contacto com a UNESCO no desenvolvimento deste projeto e se ha
alguma perce¢do da sua reacdo perante a nossa classificacao.

Sr. engenheiro José Morim de Oliveira: — Nos, projetistas, ndo estabelecemo: nenhum
contacto com a UNESCO no sentido de avaliar a forma como seria encarada a construgio
desta obra. Nio sel se foi estabelecido algum comtacto por parte do dono da obra, a
administragdo dos portos ou por parte do Governo Regional, De qualquer forma este projeto
ha de ser visto e analisado pela UNESCO quando chegarmos a uma solugdo considerada
interessante e definitiva para o terminal de cruzeiros. Como é evidente, nada poderd ser
construido sem um Parecer da UNESCO,
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Sra. presidente da C. M. de Angra do Heroismo, Sofla Couto Gongalves: — Atendendo &
importancia gue o turismo representa na ilha & no concelho de Angra & a mais-valia que nos
trara o terminal de cruzeiros, penso que seria pertinente solicitar as entidades que estdo a
desenvolver este projeto em prol do concelho de Angra, que esta situagdo fosse acutelada
no sentido de uma, ndo se sobrepor & outra.

Ha pouco tempo aconteceu uma situacdo na Alemanha em que a UNESCO retirou a
classificag@o a uma cidade devido a construgdo de uma ponte. Sei que é possivel manter o
contacto com aguela organizagdo, pedindo-lhes que participemn na solugdo que vier a ser
encontrada. 5abemos que a UNESCO nao emite Pareceres técnicos mas, quando contactada,
desloca-se aos locais dando o seu apoio e orientacdes relativas aos projetos em guestdo.

5r. presidente da Mesa, Antdnio Mailo: — A Mesa registou a solicitagao feita pela senhora
presidente da Camara. Como responsavel maxima pelo concelho ¢ pela cidade patriménio,
tem acrescida responsabilidade nessa matéria. Agradeco o seu contributo e fica feito o
registo.

Sr. conselheiro Guilherme Melo: — Bom dia a todos. Ao que parece, cada ver existerm mais
navios de cruzeiro superiores a 300 metros, Gostaria de perguntar ao senhor engenheiro se
o projeto poderia ser alterado para permitir a operacionalidade de navios até 350 metros de
comprimento e até que ponto se poderia aproveitar a outra baia para um melhor
aproveitamento deste projeto.

5r. engenheiro José Morim de Oliveira; — E possivel utilizar um navie com 350 metros de
comprimento mas ndo, com esta configuracdo que foi dimensionada para navios ate 300
metros & ja tivemos que alargar a entrada.

A utilizacao de um navio maior val obrigar a uma translacio do gquebra-mar para que a bacia
aumente em proporcdo ao comprimento do navio. Nada impede gue isso se faga; o dmico
problema podera ser a abertura da baia que tera que ser ainda mais alargada prejudicando
as condictes de abrigo do porto.

Poderemos assumir uma selucdo de compromisso entre uma translacio e uma peguena
rotacio para se conseguir encaixar um navio de 350 metros sem abrir demasiado a boca
Nao é a entrada que condiciona o comprimento do navio; aquela abertura esta relacionada
com a manocbra necessaria dentro da bacia.

Esta perspetiva dos 350 metros ja nos foi referida por varias vezes. O terminal das Portas do
Mar em Ponta Delgada foi projetado para um navio de 350 metros. Estdo alguns em
construcdo, 5a0 o5 malores navios existentes atualmente em circulacdo e julgo que nao
aumentardo muito mais do que isso.

Como sabem, os terminais de cruzeiros tém vindo a ocupar zonas portuanas gue dei<aram
de ter interesse comercial em guase todo o mundoe por se tratar de zonas antigas dos portos
proximos dos centros das cidades e uma maneira de se conjugar 2 fatores: por um lado, as
ranas que ja ndo tém interesse sob o ponto de vista comercial e, por outro, a proximidade
dos centros das cidades,

13



CONSELHO DE ILHA DA TERCEIRA
ANGRA DO HEROISMO, 27 DE JUNHD DE 2012

A navegacdo dos cruzeiros nao tem interesse nenhum sob o ponto de vista portuarnio porque
as administragbes portudrias ndc ganham dinheiro nenhum com isto. E muitc mais
interessante um navio comercial do que um navio de cruzeiros, mesmo que traga 5 000D
poessoas; sob o ponto de vista comercial & um desastre.

Istp interessa essencialmente as cidades, dai os portos terem adotado esta opcdo do
aproveitamento de zonas antigas que ji ndo sio utilizadas sob o ponto de vista comercial
porgque o5 fundos 530 reduzidoes ou poergue nio possuem terraplenos de apoio necessarios a
movimentacio e mercadorias que, como sabem, hoje em dia sao quase todas movimentadas
em contentores que exigem muito espago. Penso gue os navios de cruzeiro nao crescerdao
muito mais porgue deixarao de poder utilizar esses portos.

Alguns portos aproveitam antigos armazéns para os transformarem em gares de
passageiros. Alguns de vocés mais viajados ja deve ter reparado que a maior parte dessas
gares ndo possul tapetes de rececdo de bagapens que s3o colecadas no chdo. A maior parte
desses armazens nao tém grandes condigfes de utilizagio

Em Génova foi construido um porto que estd ancorado num centro comercial importante
para a cidade e & isso que alimenta o terminal de cruzeiros. Em Barcelona ha um novo
terminal de cruzeiros gue foi construido debaixo do World Trode Center & ja tem
equipamento para distribuicdo das bagagens em tapete. O World Trode Center foi gquem
pagou esse terminal Tudo isto é s para dizer que isto ndo tem interesse sob o ponto de
vista portuario. Um terminal de cruzeiros apenas tem [nteresse sob o ponto de vista da
cidade.

Penso que o limite dos navios de cruzeiros se ficard pelos 350 metros: neste momento |3
levarn 5 000 pessoas e s30 uma pequena vila ou um resort flutuante, Ha 1§ de tudo & as
pessoas estio ali como se estivessem num outro sitle qualquer com a vantagem de poderem
saltar de cidade em cidade.

lulgo que os grandes cruzeiros ndo serdo o grande futuro para o turismo dos Agores mas, de
gualquer forma, provavelmente, interessa servir a gama de cruzeiros possiveis. Como disse,
este ndo estd preparado mas pode-se arranjar condigSes para um navio de 350 metros.

Relativamente & utilizacio da bala das dguas, estudamos varias solugbes mas existem 2
preblemas: por um lado, os seus fundos s3o todos rochosos e teriamos que fazer dragagens
bastante avultadas em rocha para consegulrmos introduzir aqui um terminal de cruzeiros.

Em segundo lugar, 3 medida que nos afastamos da baia de Angra, a baia das dguas torna-se
mais desabrigada em relacio aos ventos dominantes porque ja ndo beneficia tanto do
Monte Brasil e do proprio anfiteatro da cidade.

Todas as solugbes que estudamos obrigavam a construir um quebra-mar que protegia a
bacia malhada da agitagdo de Sudoeste que & a predominante e, para alem disso, teriamaos
que criar um outro quebra-mar para proteger da acio da agitacdo de Este e Sueste, o que
fez com gue todas estas solugBes se revelassem muitissimo mais caras do que esta solucio
que & a gue tira melhor proveito das condi¢des naturais.
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Temos o Monte Brasil gue funciona como quebra-mar, protegendo toda a agitacio de
Sudoeste ¢ de Oeste e & uma obra gue cria uma barreira 3 propagagao do vento, criando
melhores condigbes para a manobra do navio nesta 20na.

Faram estas as razdes principais gue levaram ao abandono das salucdes da baia das aguas e
fizeram com que nos tivéssemos concentrado na parte final dos estudos comparativos nesta
solucio que tirava partido do que existe atualmente.

Com esta solucdo pretended-se também melhorar as condicties da propria marina gue, no
futuro, tem possibilidades de um novo rearranjo, tirando partido do abrigo provecado pelo
proprio quebra-mar do terminal de cruzeiros e de um eventual prolongamento desta obra
que permite readaptar tudo isto de forma a dar-lhe uma nova configuracdo e dimensao.

Sr. presidente da Mesa, Antdnio Malo: — Esta temadtica & transversal, pelo menos a alguns
de nds, que |4 a abordamos em anteriores reunides. Ainda ontem a Cimara do Comércio de
Angra do Heroismo tornou publico um comunicado sobre essa matéria e, na opinidgo de
muita gente, o terminal deveria ter capacidade para receber navios de cruzeiro com 350
metros de comprimento,

0 senhor engenheiro referiu gue o terminal de cruzeiros de Ponta Delgada permite navios
até 350 metros. Confesso que desconhego a tendéncia da navegagio de cruzeiros no
Atlantico e pelo que percebi da sua resposta, este projeto ndo estd preparado para receber
navios de 350 metros de comprimento, o que se torna possivel com uma peguena
adaptacdo. Essa adaptacdo encarece demasiado o atual projeto?

Sr. engenheiro José Morim de Oliveira: - Encarecera, com certéza porque o cais tera que ser
mais comprido e o quebra-mar tera que assumir outra configuracdo, Julgo gue ndo sera
muito significativa em termos percentuais, a alteracio da capacidade de navios de 300 para
350 metros.

Poder-se-a estudar uma nova configuracio e estou convencido de que, em termos de
profundidades, andaremos pelas que existem atualmente, implicando um aumento de S0
metros de comprimento no quebra-mar, o gque ndo terda uma percentagem muito elevada
em termos de agravamento de custos no copto global,

Sr. conselheiro Francisco Valad&o: — A minha questio tem a ver com as razde: historicas e
afetivas desta baia. Queria diversificar para um ponto que @ pequenino mas tem a ver com o
bem-estar da populagio terceirense e o espirito de lazer e diversio.

A Prainha é pequenina mas & a nossa Prainha e as pessoas tém vindo a redescobrir esta baia
como um espago de larer e diversdo. Gostaria de saber se aguela praia sera posta em causa
no Que respeita a limpeza das aguas e se esta integrada no todo do projeto.

5r. engenheiro José Morim de Oliveira: - Havia 2 condicionamentos quando esta marina foi
projetada e esta Prainha foi um deles. Por um lado, a sua manutencdo e por outro, a
manuten¢io do funcionamento deste cals do topo de Porto das Pipas porque na altura ainda
eram ali descarregados os cereais, o gas, etc.
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& marina foi projetada e condicionada por estes 2 limites @ por este desenho que aqui esta.
Lembro as discussdes publicas gque houve na altura a respeito da aprovacio desta solucdo, a
celeuma que deu, a construgdo de tudo isto e a necessidade de se falar com as pessoas da
UNESCO,

Qluais sao as condicdes que poderdo variar com a construcdo do quebra-mar? Por um lado,
as condigbes de incidéncia da agitagdo vio sofrer alteragbes porque, parte da agitagdo ficard
coberta, resultando numa zona muito mais abrigada do que atualmente.

A Prainha n3o mudara a sua configuracdo porgue esta encaixada entre a muralha da baiae o
quebra-mar e ate melhorara em termos de condi¢bes de utilizagdo para quem gosta de
condigbes de mar pouco agitado na praia porgue ficard ainda mais abrigada.

Em termos de qualidade da dgua, ha um fator positive e outro eventualmente negativo.
Quanto ao fator positivo, como sabem, existe atualmente um emissario ligado a uma
estacio elevatdria na Alfindega. Quando ha chuvadas imporiantes, parte do esgoto é
descarregado diretamente através deste emissario que vemn desaguar agui. Como a agitacdo
predominante é de Sul, ans poucos, parte deste material ira para dentro da haia.

Com a construgdo disto o emissario tera que ser prolongado para o exterior @ qualquer
descarga que se faca aqui, sofrerd uma grande diluicio na agua do mar provocada por este
percurso antes de chegar a praia. A possibilidade de eventuais descargas serd muito menor
nesta zona do que atualmente. Com a passagem da descarga para aqui obriga a que todo
este esgoto se tenha diluido ou praticamente desaparecido e multo dele jd nem entrard.
Esse & um aspeto positivo,

CQuanto ao aspeto negativo, uma zona portudria podera sofre alguma perda da gualidade da
agua provecada pelas descargas dos navios. No entanto, como sabem, as leis estdo cada vez
mais exigentes em relagdo a essas descargas. Hoje em dia € proibida a descarga de esgotos
gue terdo que ser obrigatoriamente descarregados nos portos assim como a descarga do lixa
gque ndo pode ser feita no mar come dantes.

Os navios possuem uns registos ande deve ser apontado o que eles descarregam nos portos;
que lixo & que descarregaram, quantas toneladas e quantos metros cubicos de esgoto, o que
faz com gue haja um controlo efetivo para se saber se foram usados os portos ou o mar alto
para essas descargas. As aguas portudrias sdo cada ver mais [impas porque atualmente
também sdo proibidas as tintas anti vegetativas.

Um outro aspeto que também poderia contribuir para a diminuigdo da qualidade da dgua é
uma malor paragem das 3guas nesta rona que poderdo ser menos renovadas devido a
existéncia do quebra-mar.

De qualquer forma, a dimensdo da bala que nos temos e a amplitude da maré nos Ajores
dao-nos confianga em relacdo a renovacdo da dgua. Se compararmos a dimensdo deste
parto com outros portos dos Acores muite maiores e com bacias muito maiores do gue esta
com aberturas ndo muito diferentes, verificamos que a qualidade da dgua nos portos da
regido @ bastante boa,
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Estou convencido de gue a configuragdo da prala ndo se val alterar porque é uma praia
encaixada e o problema das descargas deste emissario vai beneticiar com a construgio disto.
A gualidade da dgua da Prainha ndo serd afetada de forma significativa,

5r. presidente da C. M. da Prala da Vitdria, Roberto Monteiro: = Vou tentar ser breve
porque terei gue sair dentro de alguns segundos por razdes profissionais, Faco questio de
mastrar a minha posicio em termos de principios em relacio an Parecer que venha a ser
emitida.

Mao vou discutir guestdes técnicas porque ndo tenho condigdes de o fazer € porque entendo
gua ndo & a matéria mais relevante necta fase @ neste drgdo. Acho que o Conselho de Ilha se
deve pronunciar de forma inequivoca, mesmo tendo em conta gue nlo € isso gue estd no
foro da discussao publica porgue a execucdo das obras compete aos decisores politicos.
Acho que devemos relevar de forma clara e perentoria, a importancia deste investimento e a
nossa total concordancia com a sua concretizagao.

Nio faz sentido gque ndo se construa um terminal para navios de 350 metros, visto tratar-se
de um empreendimento gue sera feito de nove e assenta num pressuposto de um
cofinanciamento a 95%. Se fizermos uma analise de viabilidade deste empreendimento sem
cofinanciamentos, ele nunca poderia ser feito.

A partir do momente de que a componente gue teremos gue suportar ¢ de 5%, ndo faz
qualquer sentido que se desenvolva um nove empreendiments com capacidade inferior ao
que foi feito 3 ou 4 anos antes nas Portas do Mar em Ponta Delgada.

Foi agui referido que ndo haverd um grande incremento de custos & apenas suportaremos
5% do custo total. Na minha opinido deve construir-se um terminal com as condictes para
navios de 350 metros de comprimeanto porque serd essa a tendéncia futura; o nosso Parecer
deve onentar-se nesta perspetiva.

Como foi referide aqui pela senhora presidente da Cimara de Angra, também penso gue o
Parecer tem que referir de forma inequivoca que a obra ndo pode ser feita a margem da
classificacdo da cidade pela UNESCO.

Acho gque nenhum de nos se sentirla de consciéncia tranquila se emitissemos um Parecer
que amitisse uma mateéria destas, que tivesse como potencial consequéncia, a retirada da
classificacio da cidade como de patriménio mundial,

e tivessemos que decidir a construcao do terminal de cruzeiros, perdendo a classificagao,
teriamos que ter um enquadramento de visdo diferente. N3o podemos estar a margem de
uma matéria desta natureza na fase de conce¢ao de um projeto @ ainda vamos a tempo de
tudo.

Compreendo o senhor engenheiro; se ainda nem sequer geramos um consenso sobre a
versio do projeto, o que @ que vamos dizer a UNESCO? Nio lhes podemos dizer na semana
seguinte que agora o molhe vira para o lado ou que sofrera outra qualguer alteracao.

O Parecer deve imitir 3 guestdes fundamentais: concordincia com a concretizacio da obra @
com a sua importincia para a ilha Terceira, a vertente da dimens3o para navios de 350
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metros associada ao cofinanciamento a 95% e a salvaguarda clara da classificacio da cidade
em concordancia com a UNESCD que, se nos disser que perderemos a classificacio se
fizermos isto, teremaos que avancar para outro forum de discussio.

5e ndo for neste orgio terd que ser o povo da itha a pronunciar-se sobre a perda da
tlassificacio da cidade caso as situactes ndo tenham sido devidamente avaliadas. Penso que
sera facil crizr um consenso em relagdo a essas 3 matérias. Pego desculpa mas tenho que
S@ir..,

Sr. presidente da Mesa, Antdnio Maio: — Ante: de sair, deixe-me fazer-lhe um
agradecimento formal porque, com o pragmatismo que o caracteriza, deu mals um
excelente contributo e, uma vez que o objetivo desta reunifio ¢ a emissdo de um Parecer
final, todos tomaram conhecimento da sua posicdo. A Mesa anotou o3 3 aspetos que referiu.

Estou a gostar imenso da explicagdo técnica e de elevado conhecimento na matéria, gue nos
esta a ser dada pelo senhor engenheiro projetista losé Morim de Oliveira, até demasiado
minuciosa, atendendo a nossa sensibilidade de informacao.

Agradego também ao conselhelro Roberto Monteiro, o seu grande contributo nesta reunido.
De seguida darei 2 palavra ao conselheiro Fernando Sieuve de Menezes porque, além de ser
membro da Mesa, também tem sido um grande apaixonado deste projeto desde a primeira
hora; tem-no acompanhado com imenso entusiasmo @ a ele se deveu a presenca do
comandante Capelos na reunido de janeiro.

Sr. conselheiro Fernando Sieuve de Menezes: — Muito obripado. Subscrevo na integra o que
foi dito pelo conselheire Roberto Monteiro que, de certo modo, me di o mote ao que tenho
para dizer.

Gostaria que o senhor engenheiro Morim de Oliveira me esclarecesse 3 questdes ja
afloradas por mim na reunido da Cimara do Comércio. A primeira € a possibilidade dos 350
metros @ o seu deslocamento porque, segundc me consta, esta @ uma zona baixa e muito
rochosa que talvez ndo encarega muito a obra tal como o senhor engenheiro disse.

Na reunido da Camara do Comércio referiu-se que esta obra rondaria os 67 milhfes. Penso
gue estard um pouco afastada a ideia dos 100 milhdes que foi atirada para o ar e com esta
alteracdo, o custo da obra talvez se aproxime mais dos 80 milhdes.

Gostaria também de ouvir a opinido do senhor engenheiro a respeito de uma outra questio
que coloquei na altura. E verdade que ha alguns afloramentos? O fundo é um pouco mais
alto? Ndo sei se seria preferivel ndo trazer esta zona tanto ci para fora uma vez que agui se
ganha espaco para os terraplenos e permite uma maior frente de cais para o navio.

Acho que ndo deveriamos deixar a marina para mais tarde por uma razdo muito simples:
todos os inertes retirados desta ponta poderiam ser aproveitados aqul porque teriam que
ser colocados nalgum sitio ¢ a sua retirada tem um custo, Em simultineo com esta obra e
numa altura em gue se atingir uma determinada dimensdo e protecio, se calhar,
poderiamos fazer um melhoramento da cabega do molhe da marina, aproveitando os
materiais.
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Estas 3 questdes parecem-me estruturantes porque tém a ver com o aspeto financeiro e
com a qualidade do projeto que é excelente e revela a intengio de um grande
aproveitamento, E claro que ndo podemos destruir o Porto das Pipas.

Como nota final e ndo me dirijo ao senhor engenheiro, tenho ouvido falar dos navies aqui
afundados, Lembrem-se que um deles fol um batelio carregado de trige que me parece que
fol mudado de lugar na altura da construgdo da marina mas ha gente que pode confirmar
isso melhor do gque eu.

Em relagdo a historia da UNESCO, a ideia gque tenho & que a cidade de Angra ¢ classificada
pelo seu conjunto arquitetonico e € verdade que a baia é um complemento que tem um
fator histdrico muito profundo mas nio foi a esséncia da classificacio. Deixo isso para quem
fez os textos, o doutor Alvaro Monjarding e outros.

Devemos apelar a isso e ter cuidado para ndo perdermos a classificacio de patrimonio
mundial porque é um dos cartazes turisticos da venda da propria cidade. Nio acredito que
se evidencie que este fol o grande porto das caravelas e que a UNESCO nao queira que hoje
seja um grande porto por outras razdes, tambem historicas, para que as pessoas possam
enriquecer a sua cultura sobre o que foi a época quinhentista das caravelas nesta zona.

5r. engenheiro José Morim de Oliveira: — Considero importante um aspeto que referiu. Algo
gue se pretenda fazer na marina deve ser feito em simultineo com a construgio do terminal
para se aproveitar os materiais que dagui resultem. Uma das solugbes possiveis € a
demolicho da parte final do quebra-mar da marina, melhorando o prolongamento com esta
configuragiao ou outra qualquer, devendo estudar-se a melher solugio para que todo este
espago coberto pelo quebra-mar possa ser transformado em drea portudria.

Estes materiais poderiam ser utilizados na construgdo desta obra sem encargos muito
elevados; se ndo forem aproveitados agora terdo que ser levados para varadouro noutro
sitio gualquer.

Nio € o comprimento do cais propriamente dito que torna isto mais complicado ou mais
caro. Por cada metro a mais no comprimento do navio temos que aumentar quase 2 vezas o
seu raio de manobra. O crcule de manobra do navio equivale ac dobro do seu
comprimento. Aumentando o comprimento do navio-em 50 metros teremos que alterar esta
configuracio para valores entre os 75 e os 100 metros. Nao € cbrigatorio que o circulo de
manobra seja 2 vezes malor desde que se utilize um rebocadar mantido em stand by,

Teremos que analisar a configuragdo do porto nessa nova perspetiva sem alterarmos
profundamente a configuracdo da entrada para ndo causarmos um  agravamento
considerdvel das condicdes de abrigo.

Nao referi ha pouco mas a implantacdo desta obra ja esta feita fora da base do castelinho na
perspetiva de que, um dia mais tarde, se possa fazer uma passagem para a baia das aguas
sem atravessar a cidade. Mais tarde & possivel criar uma nova via de penetragdo da cidade a
partir daqui.
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Com o alargamento desta zona para se conseguir encaixar um navio de 350 metros,
melhoramos as condicdes de aproveitamento futuro de uma ligacao ao resto da cidade
através da baia das aguas. Nao havera um agravamento significativo nos custos porque as
profundidades sao praticamente iguais.

Temos que analisar bem o tragado da obra e discutir as condigdes de manobra com a escola
nautica porque o navio saira com maior dificuldade se o fizer mais atravessado em relagao
ao Monte Brasil. Ha diversos aspetos que devem ser ponderados mas € possivel arranjar
maneira de se encaixar um navio de 350 metros.

Sr. conselheiro Anténio Toste: — Bom dia a todos. Nao podia estar mais de acordo com o
que o senhor engenheiro disse em relagdo aos terminais de cruzeiros. Na Europa e nas
américas vemos bons portos mas a maior parte dos terminais ndo estdo a altura.

O que temos em S. Miguel e o que pretendemos fazer em Angra do Heroismo é do melhor
que existe na Europa. Ja estive em sitios onde ha barracas armadas e aquilo é tudo a monte,
muito pior do que, quando chegamos ao porto da Praia ao viajamos nos barcos inter-ilhas
onde temos as malas a monte; aquilo é bem pior porque, por vezes, andamos a procura das
coisas.

Concordo com o que disse o conselheiro Roberto Monteiro. Como eu disse na reunido
anterior, ndo somos técnicos e devemos deixar a parte técnica para os entendidos, embora
tenhamos uma opinido e saibamos o que é melhor para nés.

A duvida que persiste tem a ver com o tamanho do cais por causa do tamanho dos navios.
Pelo que sei, em média, os barcos ndo tém mais que 300 metros. Um barco de 300 metros ja
é um barco bom.

Vemos ali o molhe, ou seja, aquela cortina na frente do cais e a percecao que eu tinha é que
na ponta do molhe aquilo é livre, ndo existe; certo? O que percebi na altura é que, se
tivéssemos um barco com 350 metros ele poderia acostar, ficando com a proa ou a ré fora
do cais.

Da maneira que o senhor falou, o projeto existente é a melhor solugdo que temos. Se crescer
cresce em dinheiro e em dificuldades de abrigo na baia e penso que ndao vamos receber
assim tantos barcos acima dos 300 metros.

Com o cais que temos, sera que um barco com 350 metros pode atracar ou fica com uma
ponta para fora do molhe sem encalhar nas pedras? Depois de tantos projetos e outras
coisas que ja aconteceram, a questdao fundamental é percebermos o que é melhor para nos,
se a baia vai ficar desabrigada com um terminal para navios de 350 metros.

O senhor Capelos dizia que o barco ndo virava la dentro, o senhor esta a confirmar que um
barco de 300 metros faz a manobra I3 dentro e tenho um colega que também acha que é
possivel.

Quantos barcos é que atracardo aqui com mais de 300 metros, visto que a grande maioria
tem esse tamanho ou ainda menos? Temos que ter em atengao que este cais € uma mais-
valia, ndo sé para o terminal de cruzeiros como também para o transporte inter-ilhas.
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Gosto muito da Praia mas também gosto muito de Angra que ficou vazia ao nivel dos
transportes maritimos. Poderfamos ter 2 cais, um para passageiros e outro para mercadorias
em Angra e Praia. Se aparecer um barco superior a 300 metros, ele pode atracar na Praia.

0 gue eu pergunto & se um barco de 350 metros pode ou ndo pode atracar naguele cais com
aquela dimensao.

Sr. engenheiro José Morim de Oliveira; - Esta ¢ uma obra vertical ao longo de toda esta
extensdo. O que aqui vém é a base do caixotio, ou seja, & esta parte que se estd ali a ver,
Esta saia a volta da obra esta a uma profundidade de (- 12) portanto, estamos perfeitamente
4 vontade. O cals aqui ja tem 350 metros € 0 navio nem precisa de ficar com a proa de fora
porque tem 300 metros de comprimento @ o Cais tem que sér maior para poder amarrar,

Um navio de 350 metros cabe aqui mas estas coisas tém que estar conjugadas. O raio de
manobra tem que estar ajustado e, de facto, ndo esta. Isto aqui estd ajustado para um navio
de 300 metros e ndo, para um de 350 metros. Cabe aqui um navio de 350 metros mas nao
consegue efetuar a manobra a ndo ser, eventualmente, em condigbes de bom tempo, sem
ventos nem agitacdo maritima e com o apoio de um rebocador mas este ndo ¢ um navio de
projeto. Um navio de projeto € aquele que definiu todas as dimensdes do porto, nao 5o .o
comprimento do cais como também a bacla de manobra e as condigBes em que pode
Operar.

A percentagem atual de navios acima dos 300 metros & muito pequena @ muitos tém vindo a
ser construidos numa perspetiva de um mercade de cruzeiros familiar, ou seja, os navios
grandes foram construidos numa perspetiva de minimizarem os custos de exploragho.

Dantes havia um turisme um pouco seletivo para pessoas de uma certa idade e com algum
poder de compra ¢ neste momento as companhias estdo a fazer uma tentativa de
alargamento de mercado as familias.

Eu dizia ha pouco gue grande parte destes navios de 300 e 350 metros sio resorts flutuantes
com piscina, campos, cinemas, boites @ muito mais para abrangerem um piablico maiz
familiar. £ um tipo de cruzeiro que ndo é a generalidade dos cruzeiros atualmente.

Neste momento esta a desenvolver-se um tipo especifico de cruzeiros gue s3o oz cruzeiros
tematicos & acho que os Agores deviam optar por isso, dadas as suas condigbes naturais.
Acho gue este seria um mercado interessante para os Agores.

Ha wvarios temas desde o5 cruzeiros pela natureza, os cruzeiros das rotas do vinho, os
cruzeiros do artesanato, 0s cruzeiros geologicos, etc.; a imaginacdo dos operadores ndo tem
limites. Esses cruzeiros fazem-se normalmente com navios mais pequenos porque se
destinam a pthlicos mais reduzidos dado que o interesse ¢ mais limitado.

Ha dias, o senhor Sieuve tinha as estatisticas do porto de Ponta Delgada onde tém passado
navios significativamente abaixo dos 300 metros. O porte de Lishoa, que @ o porto da costa
ocidental europela que recebe mais navios porque se situa na confluBncia entre o
Mediterraneo e o Atldntico, recebe um ndmero muite reduzide de navios com 350 metros.

£l




CONSELHO DE ILHA DA TERCEIRA
ANGRA DO HEROISMO, 27 DE JUNHO DE 2012

Neste momento, o porto de Lisboa s6 tem 2 cais para navios dessa dimensao, o cais de
Alcantara e o cais da Rocha do Conde de Obidos, que serdo brevemente transformados em
terminais de contentores porque esta a ser construido um novo terminal entre o Jardim do
Tabaco e Santa Apolénia.

Fizemos o projeto das obras maritimas e o ano passado foi langado um concurso de ideias
para a gare maritima. Havera 1 km de cais com a possibilidade de receber navios de 350
metros mas posso dizer que, mais de 90% dos cruzeiros, tém comprimentos inferiores a 300
metros.

Sr. presidente da Mesa, Antdnio Maio: — Serd que a tendéncia futura ird no sentido do que
acabou de dizer, mantendo-se os navios até 300 metros ou havera uma evolugao para os de
350 metros?

Sr. engenheiro José Morim de Oliveira: — Acho que haverd mercado para ambas as coisas.
Havera navios de 300 e 350 metros, mais populares para um mercado de mais baixa
capacidade econémica e continuara a existir um mercado mais elitista dos navios mais
pequenos com destinos dirigidos para temas especificos.

Sr. presidente da Mesa, Antonio Maio: — Se lhe encomendassem um estudo de mercado
para avaliar o potencial da regidao autonoma dos Agores, tendo em conta que 0S cruzeiros
escalardo Ponta Delgada e Angra do Heroismo, qual acha que seria a tendéncia dominante?

Sr. engenheiro José Morim de Oliveira: — Acho que ninguém consegue responder a essa
pergunta porque neste momento, o mercado de turismo de cruzeiros ainda esta muito verde
no inicio do seu crescimento. Todas as estatisticas mostram que se espera ainda um
crescimento bastante grande. Continua a crescer na América que € um mercado ja bastante
desenvolvido, o mesmo se passa na Europa, apesar de se encontrar um pouco atras e
também em Africa e na Asia onde cresce de uma maneira muito mais lenta. O mercado dos
cruzeiros € muito novo, ainda ndo estabilizou e as suas tendéncias sao dificeis de prever
neste momento.

Como disse ha pouco, ou isto muda e comeca a haver taxas portuarias elevadas que fagam
com que os portos invistam em terminais de cruzeiros com capacidade para receberem
navios de 350 metros e 5 000 passageiros ou, mantendo-se as taxas atuais em que nao haja
interesse portuario na construcdo de obras, o mercado ficard condicionado a estas
dimensdes.

Se analisarmos de outra maneira em relacdo a regiao autonoma dos Acores, temos um cais
em Ponta Delgada preparado para navios até 350 metros e temos um terminal de cruzeiros
na Horta com fundos de (- 8) o que significa que ndo estdo preparados para navios
superiores a 200 e poucos metros, podendo receber navios até 300 metros de cais
comercial.

Visto de uma maneira global sem falar do ponto de vista técnico, correndo o risco de
cometer uma gafe, ndao me faz muita confusao que haja um cais para 350 metros em Ponta
Delgada, para 300 metros em Angra do Heroismo e um outro mais pequeno na cidade da
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Horta porque assim se conseguiria cobrir todas as gamas de navios, mas percebo a vossa
preocupagdo como cidadados da ilha Terceira, almejando um cais que receba todos os navios
em circulagdo. Faz sentido que se avalie a possibilidade da constru¢do de um terminal
preparado para servir os navios existentes atualmente.

Dou muitas vezes o exemplo do anterior porto da Horta que foi construido ha mais de 100
anos e continua a ser um dos melhores portos da regido porque foi feito com visdo de
futuro, numa perspetiva do melhor aproveitamento das condi¢des do local. Na altura ndo
era preciso todo aquele comprimento de molhe mas foi construido com uma perspetiva
futurista e continua a funcionar mais de 100 anos depois. Percebo que o terminal de
cruzeiros de Angra seja perspetivado nessa forma.

Como engenheiro, acho que, pelo menos, devia ser encarada a possibilidade dos 350
metros, analisando as repercussdes sob o ponto de vista econémico, da organizacdo do
espaco e da operacionalidade das restantes instalagGes para que depois se possa tomar uma
decisdo face aos resultados deste estudo.

Sr. presidente da Mesa, Anténio Maio: — Em complemento ao que disse e como pessoas
preocupadas com a dinamica da ilha, temos um trauma que tem a ver com a construgao
daquela marina que, em pouco tempo ficou limitada no crescimento e ndo permite a
rececao de iates de maior dimensdo por falta de profundidade e espaco; por isso é que nés
dizemos que, ja que se vai construir um cais de cruzeiros, deve fazer-se algo a pensar no
futuro.

Os iates vém da Horta para Ponta Delgada, passam aqui na ilha com a maior centralidade da
regiao e ndo conseguem atracar na baia por falta de profundidade e dimensdo. Nao
queriamos deixar passar a possibilidade de, pelo menos, se equacionar essa alternativa.

Sr. conselheiro Paulo Ferreira: — Gostaria de fazer minhas as palavras do conselheiro
Roberto Monteiro. Qual é a cota de superficie do muro cortina?

Sr. engenheiro José Morim de Oliveira: — E de (+ 6,5) em relagdo ao zero hidrografico e (+
5,5) em relagdo ao zero topogréfico.

Sr. conselheiro Paulo Ferreira: — Qual é a largura da boca de entrada?

Sr. engenheiro José Morim de Oliveira: — Tem cerca de 200 metros de largura. Até a
batimétrica do (- 10) devemos ter a volta de 200 ou 225 metros.

Sr. conselheiro Paulo Ferreira: — Onde é que esta prevista a atracagem do rebocador?

Sr. engenheiro José Morim de Oliveira: — O rebocador nao ficaria aqui sediado; estaria em
stand by em navegacdo proximo do navio para dar uma ajuda caso fosse necessario. No
entanto temos aqui um cais que ficaria disponivel caso o rebocador tivesse que ficar
acostado.

Sr. conselheiro Paulo Ferreira: — Pelo que vejo naquela circunferéncia, cada vez que um
navio estiver a manobrar, ndo ha a possibilidade de transito de outras embarcacoes para

23



CONSELHO DE ILHA DA TERCEIRA
ANGRA DO HERQISMO, 27 DE JUNHO DE 2012

dentro da baia, o que significa que, quem tiver os barcos ca dentro, fica limitado aos
movimentos de atracagem do navio.

Sr. engenheiro José Morim de Oliveira: — Sim. Durante cerca de meia hora.

5r. conselheiro Paulo Ferreira: — Os cruzeiros sdo altissimos € ha ventos muito fortes nos
Acores. J& houve temporais que rebentaram os cabos no interior do Porto das Pipas e os
navios encalharam exatamente do lado contrario, dai a minha pergunta sobre a altura do
molhe de abrigo tendo em conta a altura dos navios.

Sr. engenheiro José Morim de Oliveira: - O sistema de amarracio tem gue suportar essas
forcas, 0% cabas tém que estar preparados de modo a permitirem a amarracao do navio
nessas circunstincias mas uma coisa ¢ certa: quando a veloddade dos ventos for superior a
determinado limite n3o fica 13 nenhum navio,

Como sabem, o5 navios de cruzeiros cancelam muitas vezes qguando as condigbes de mar nao
sa0 adequadas porque possuem todas as condigdes para que, quem |a estiver dentro nao se
sinta perdido no melo do oceano. 5¢ ndo estiverem reunidas as condigdes de
estacionamento confortavel no cais, nem sequer entram no porto: julgo que isso também ja
aconteceu nos portos dos Acores.

Sr. conselheiro Paulo Ferreira: — Penso que o senhor engenheiro deve ter trazido este
projeto relative apenas aos navios ate 300 metros porque lho devem ter pedido, mas
parece-me gue, se optarmos por um cals para navies até 350 metros, deixaremos de
beneficiar de parte da protecio do Monte Brasil.

Sr. engenheiro José Morim de Oliveira: — Quanto mais nos afastarmos do Monte Brasil, mais
perderemos o seu efeito de abrigo; de qualguer forma julgo que a alteracio nao seria assim
tao radical ao ponto de ndo se conseguir tirar partide do seu abrigo e do anfiteatro da
propria cidade porgue nao levaremos o cais para 200 ou 300 metros de distancia.

Ainda se pode enszaiar agui outra solugdo nesta perspetiva dos 350 metros. Seguindo a
sugestdo do senhor Rui Castro, podera eventualmente estudar-se uma hipdtese de um navio
de 350 metros manobrar ca fora e entrar no porto de marcha a ré com o apoio de um
rebocador; essa poderd ser uma das hipoteses.

Acho que vale a pena analisarmos as diversas possibilidades de manobrar 13 dentre ou ca
fora na procura da solugdo mais interessante sob o ponto de vista glebal porgue, como eu
disse desde o principio, devem ser criadas condigbes para se receber o navio de 350 metros
& o5 navios de passageiros inter-ilhas, tirando um melhor aproveitamento da marina. Julgo
Que € preciso equacionar estas 3 componentes em conjunto.

Sra. conselheira Veronica Bettencourt: - Tenho aqui mais alguns imputs ao nivel do turismo.
50 com um novo estudo é gque se podera saber se tudo isto serd possivel porgue nao vale a
pena tentarmaos introduzir a igreja na sacristia,

O terminal de cruzeires € um complemento turistico e uma mais-valia para o concelho de
Angra do Heroismo e toda a itha Terceira. Acho que ndo devemos perder a oportunidade de
fazer um investimento destes, j& que o projeto e comparticipade em 95%.
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Mao sei se tém conhecimento destes dados mas, no primeiro trimestre, os Acores receberam
B1 navios de cruzeiros e estdo previstas cerca de 49 escalas para o segundo semestre, o que
perfaz um total de 130 para este ano,

Indo ao encontro do que disse o conselheire Antonio Toste, a informacdo de gue disponho é
que esses navios sdo itinerarios que vém dos Estados Unidos para a Europa ou circulam
entre as ithas britdnicas e as Caraibas; sdo navios com dimensdes inferiores aos 350 metros.

Comparativamente ao que o senhor engenheira disse, acho que o esforco que tem sido feito
e a capacidade de fidelizar, crescer e solidificar novos mercados tem a ver com cruzeiros
tematicos. Segundo a informagdo que tenho, gastam em meédia, 120 € por dia & as pessoas
querem sair do navio enguanto os navios com maiores dimensdes tém tudo 13 dentro.

Como cidada angrense questiono o interesse de um cais para navios de 350 metros mas isso
dependera de um estudo que acho que deve ser feito. Estamos a falar de uma diferenca de
120 € por dia e os turistas dos cruzeiros tematicos gastam 4 vezes mais do que os turistas
dos crureiros normais.

Sr. presidente da Mesa, Anténio Malo: — Os navios desses cruzeiros tematicos sio inferiores
aos 300 metros?

Sra. conselheira Verdnica Bettencourt: - 5ei que o senhor engenheiro ji teve acesso as
escalas previstas até 2014. Tenho agui dados sobre as gue foram realizadas, as que nio se
realizaram @ as que estdo previstas para os proximos anos. N3o tenho nada oficial para
apresentar a Mesa. A informacio de gue disponho & que sdo inferiores mas ndo nos
podemos esquecer que vamaos construir uma estrutura para médio/longo prazo.

Penso gue nio sera ficll aumentar aqui 50 metros mas tera que ser feito um estudo. Ndo me
vou pronunciar sobre iss0 porgue o que quero @ que se faga o melhor, tendo em conta a
comparticipagio da obra. Acho que também deve ser feito em paralelo um estudo sobre o
perfil do turista gque nos interessa receber a médio/flongo prazo.

5r. conselheiro Vitor Silva: = Muito boa tarde a todas e a todos. Concordo inteiramente com
algo que ja fol aqui dito. Sendo esta obra comparticipada a 95%, acho que devia fazer-se um
estudo no sentide de se apurar se é possivel um cais para navios até 350 metros. E preferivel
gque se fagam as obras de uma vez para gue ndo sejam necessirios melhoramentos
posteriores.

O senhor engenheiro referiu que existe uma oferta cada vez maior do pacote familiar, cuja
tendéncia vai no sentido dos navios de 350 metros, Atendendo as nossas caracteristicas de
turismo tematico, penso gue este sera um tipo de turista gue nos vira visitar,

Outra das minhas preocupagbes que foi esclarecida pelo senhor engenheiro € gue existe
alguma atengdo em relagdo & salvaguarda e protecdo do patrimonio subaquatico pelo gue
isso representa do ponto de vista historico.

Sendo esta uma fase de discussdo, parece-me obrigatdrio que o Conselho de ITha, nas suas
conclusdes e no seu Parecer, pe¢a um estudo sobre a possibilidade de um cais para navios
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até 350 metros para que nao nos arrependamos futuramente. E esta a altura certa para que
se facam as coisas.

Isto far-me lembrar um pouco as nossas obras desportivas. Queremos melhorar, as
instituigdes investem e chega-se a altura ndo pode haver competicde porque os recintos nao
tém as dimensdes certas e temos que ir para a casa do nosso vizinho.

O porto & aquele, o terminal de cruzeiros serd aquele e & agora que tera que ser feito.
Independente da concorddncia de opinides, & preferivel construir um terminal para navios
de 350 metros porgue com certera poderdo atracar agui.

Sr. conselheiro Carlos Santos: - Bom dia. Queria expressar a opinidao da Camara do
Comeércio. Ja nos debrucamos sobre esta matéria e temos um Parecer gue vou ler de uma
forma resumida:

wCongratulamo-nos com o vontode pofitico de realizar investimentos estruturantes na itha
Terceirn & aproveitaor os fundos comunitdrios em vigor pora dotar o nossa itho de umo bog
infroestruture portudria contendo um porta comercial no Preio da Vitdrio e um terminal de
cruzefros do porto de Angro do Heroismao.

Este projeto de investimento ndo deve condicionar o5 investimentos necessdrios e urgentes
em transformaor o porto da Profo do Vitaria numao efetive unidode logistico dos Agores. A
cidade de Angro do Heroismo deve ser preservodo e guolificodo com investimentos de
exceléncia que o fornem num lugar unico a ser visitado sendo, para tal, indispensdvel uma
maior e methor ligocdo oo mar.

A renlizogfio do terminol de cruzeiras deve contemplar a reorgonizogio do boia de Angra
envolvendo o Porto das Pipas, o maring, s encostas € as vios de circulagdo ¢ equocionar o
seu interfoce o boio das aguas.

O tronsporte maritimo de passogeiros inter-ithos deve regressor ao seu porto historico por
razdes naturais e economicas, tendo em conta os mithas de navegordo. A dimensdo do cais
gssume-se como um ponto critico, pelo que deve ser construido um caois de crureiros unico na
itha com copocidede para receber navios até 350 metros.»

De uma forma resumida temaos agui o Parecer com outros enquadramentos que depois farei
chegar &4 Mesa para fazer parte integrante da ata.

A minha opinido @ mais radical em relacdo ao projeto; ndo o considero um projeto ambicioso
porgque @ parco em solugdes alternativas. Deveria considerar-se a hipotese da baia de Angra
como desenvolvimento da cidade, ou seja, esta marina ¢ dada a Angra e ndo ¢ Angra gue
precisa de uma marina.

Tendo em conta as condigBes que foram exigidas aos projetistas, & dbvio que surge uma
proposta ajustada ao que foi solicitado mas ndo tem a coragem de deitar abaixo o barracio
do Porto das Pipas nem a coragem para mexer na atual marina. Compreendo a posigao dos
projetistas porque sei que ndo a facil demolir uma obra recente que considero mal feita que
e o barracio do Porto das Pipas.
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Sra. conselheira Maria Francisca Andrade: - Bom dia senhores conselheiros, Senhor
engenheiro, ha agqui uma questdn que me prescupa, pelos vistos, ainda ndo foi referida por
nenhum dos senhores conselheiros e prende-se com os custos de manutencio e
funcionamento do terminal de cruzeiros.

E certo que o projeto & cofinanciado numa percentagem muito elevada, ao que consta, de
95%, ficando a regido responsavel pelo cumprimento dos restantes 5%. Ma minha Gtica,
temos que pensar um pouco mais para além da construcdo porque, depois da infraestrutura
construida, ha gue manté-la e sustenta-la.

O senhor engenheiro referiu gue, no gue respeita a administracdo dos portos, ndo existe
grande interesse no terminal de cruzeiros porque dai ndo advém receitas. A manutencio
desta infragstrutura terd que ser feita pelas entidades administrativas mas com base em
lucros e outro impacto ao nivel da economia € do turismao.

Existe algum estudo ou ideia dos servigos de manutengio que tém que ser feitos e os custos
de funcionamento desta infraestrutura?

Sr. engenheiro José Morim de Dliveira; - Relativamente ao interesse das administractes
partudrias eu nao estava a falar em relacdo a administragdo dos portos dos Agores; nao sel
e consideram ou ndo consideram interessante. Falo por experiéncia propria porque,
guando o porto de Lisboa resolveu criar um terminal de cruzeiros entre o lardim do Tabaco e
Santa Apoldnia, criou uma comissio da qual eu fiz parte. Nessa altura visitamos alguns
portos da Europa e as opinides gue recolhemos das diversas administragdes portudrias
coincidiam todas na mesma perspetiva.

Sob o ponte de vista portudrio € um investimento que ndo interessa, dal o aproveitamento
de zonas sem interesse portudrio. Gostaria de clarificar que ndo sei qual & a opinido da
administragao dos portos dos Acores relativamente a isso.

Cluanto aos custos de funclonamento, sao o5 habituais de uma gare de passageiros gue
dependerdo do tempo de funcionamento com mais ou menos pessoal. Como é evidente, a
administragao dos portos dos Agores terd um custo acrescido.

Com a vinda dos passageiros da Praia da Vitoria para Angra perde-se o efeito de escala,
alguns trabalhos que paderiam ser feitos pelo pessoal do porto da Praia da Vitdria n3o serdo
possiveis e terdo gue ser criados novos empregos para ess5as pessoas.

Quanto & manutengdo das infraestruturas, é come tudo na nossa vida; sempre que
aumentamos o nosso patrimonio, também a nossa responsabilidade aumenta em termos de
manutengdo. Os custos de manutengdo terdo que ser incorporados no orgamento da
administragao portuaria; todos os anos térda que haver uma verba destinada a manutengao
da obra.

Todas as obras sdo assim,. Quando construimos uma casa sabemos gue todos os anos temos
que por algum de lado para pinturas, substituicio de lampadas, torneiras, etc.; os portos dos
Agaores terdo que ter esse encargo adicional.
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A estrutura gue estamos a pensar sera mais cara no inicio. Ha 2 tipos de obras em termos de
quebra-mar: as obras verticais rigidas do tipo desta que estamos a construir agui e as obras
de talude que estamos a construir no enraizamento do gquebra-mar.

As pbras de talude sdo normalmente dimensionadas para ondas mais pequenas porque ha
vantagens sob o ponto de vista economico: ndo se gasta muito no inicio e depois vio-se
fazendo obras de manutengao.

Mo que respeita d: obras verticais, ndo existe a possibilidade de se fazer obras de
manutencdo como acontece com as outras. Um dia que haja um acidente numa obra
vertical, ou ndo ha remédio ou sai multo carp, por isso, o coeficiente de seguranga neste tipo
de obras deve ser muito maior obrigande a um investimento inicial bastante grande.

Esta obra vai beneficiar de uma comparticipagdo da comunidade europeia que faz com que o
investimento da regido sefa pequeno; por isso vale a pena apostarmos em obras com grande
investimento inicial para reduzirmos as obras de manutencdo posteriores

De qualguer maneira, 1550 ndo elimina a necessidade de se fazerem obras de manutengao
nem gue seja para a substituicdo de ldmpadas ou torneiras da nova gare de passageiros; isso
& inevitavel, senhora conselheira.

As despesas de manutengio variam de obra para obra. Em termos de quebra-mar, por ano,
estima-se em cerca de 1% do investimento total; espero que para este seja menos do que
izs0, durante os cerca de 100 ancs estimados da vida total da obra.

Sr. conselheiro Rul Castro: - Terel gue me ausentar dentro de minutos por razdes
profissionais porque tenho colegas & minha espera,

Concordo totalmente com as intervengbes do senhor conselheiro Roberto Monteiro e do
senhor conselheiro Vitor Silva, Devemos ter uns horizontes mais largos e pensar nos 350
metros, uma vez que vamos ja construir,

Pento também que seria vantajoso o tal estudo referente 3s manobras dos navios dentro
daquela bacia. Em termos de atracagem, como podemos ver nesta imagem, entrando um
navio de frente, terda que rodar e fazer uma manobra para atracar. Entrando a ré,
manobrando ca fora com muito mais espago e seguranca, tera que fazer sempre exatamente
a mesma manobra de atracagem em diregdo ao cais, dispensando o rebocador na maior
parte dac vezes, E esta a minha opiniio em termos de Parecer.

Sr. engenheire José Morim de Oliveira: — Normalmente, a manobra do navio a ré & mais
dificil porque o navio & menos governavel Acho que vale a pena conhecer pelo menos os
limites de operacionalidade porque pode ndo ser possivel com ventos de 20 nds mas pode
fazer-se com ventos de 10 ou 15. E importante que se conhega os limites para que o piloto
saiba qual a melhor manobra a efetuar. Concordo que se deve encarar também essa
possibilidade

Sr. presidente da Mesa, Anténio Maio: - Cuero mais uma vez fazer um especial
agradecimento ao senhor engenheiro José Morim, diretor do projeto, pela sua ativa, pronta
e competentissima colaboracdo. Penso que todos ficimos muito bem elucidados porgque o
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senhor engenheiro demonstrou um grande dominio e conhecimento do projeto. Estamos na
presenca de um técnico conceituado que nos prestou importantes esclarecimentos. Mais
uma vez lhe agradego e desejo-lhe, em nome do Conselho de Ilha da Terceira, as maiores
felicidades pessoais e empresariais.

Sr. engenheiro José Morim de Oliveira: — Muito obrigado pelas palavras amaveis. Se
precisarem de mais algum esclarecimento adicional mesmo durante o dia de hoje, estarei ca
durante a tarde porque so regresso a Lisboa a noite. Ha pessoas que tém o meu nimero de
telemdvel e podem ligar-me a qualquer altura para qualquer esclarecimento adicional.

Sr. presidente da Mesa, Anténio Maio: — Muito obrigado. Peco aos restantes conselheiros
um pouco mais de paciéncia porque vamos entrar na fase critica da elaboracao do Parecer e
precisamos de quorum.

Sr. presidente da Mesa, Anténio Maio: — Houve uma grande concordancia com as
conclusdes do conselheiro Roberto Monteiro. Ele falou na necessidade de um estudo para os
navios até 350 metros e na importancia da consulta a UNESCO, o que também foi referido
pela doutora Sofia Couto. Os conselheiros Roberto Monteiro, Paulo Ferreira e Rui Castro
manifestaram-me também por escrito a sua adesdo a esses principios.

Enquanto presidente da Mesa, faco sempre algum trabalho de casa no sentido de facilitar o
Parecer que tem que ser escrito aqui hoje. Apresento aqui para discussdao, um trabalho
prévio com a simples intencdo de servir de preambulo ao Parecer e nada mais do que isso.

Levantei-me as 7 horas da manhd, escrevi alguns itens, reli as atas anteriores e tenho aqui
um documento que podera servir de base de trabalho para emissdao do Parecer, se os
senhores conselheiros assim o entenderem.

Farei a distribuicdo do documento pelos senhores conselheiros e passarei a lé-lo em
conjunto:

Parecer Conselho de llha da Terceira sobre o Terminal de Cruzeiros de Angra
do Heroismo:

«0 Conselho de Ilha da Terceira, reunido em sessdo extraordindria no Centro Cultural e de
Congressos de Angra do Heroismo, no dia 27 de Junho de 2012, para analisar e emitir
parecer sobre o projeto, em consulta publica, de construgéo de um Terminal de Cruzeiros na
Baia de Angra do Heroismo, concluiu, independentemente das legitimas e diversas
sensibilidades individuais dos seus membros, ser possivel emitir um Parecer que expresse
uma base comum de entendimento refletindo basicamente o seguinte:

1) Natural satisfagdo pelo significativo volume de investimento na Ilha Terceira (cerca de
80 milhoes de euros, dos quais 95% sdo provenientes de Fundos Estruturais da
Europa) e forte convic¢@o de que, tal esforgo, possa gerar dindmicas multiplicadoras
ao nivel da atividade econémica e consequentemente do emprego, numa conjuntura
que se caracteriza como recessiva e problemdtica em termos da atividade economica
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do regido como, oligs, € unonimemente reconhecido, como consequéncia do grove
crise que ossola o nosso Pais e, com inevitdveis reflexos, no quotidiono dos agorianos.

Expectative de gue o projeto do Terminagl de Cruzeiros posso servir porg volorizar e
incrementor o companente turlstico de wma malho urbona gue se orguiho dos seus
perqgaminhos histdricos, reconhecidos na suo clossificagdo de Patrimonio Mundiol
pela Unesco e simultaneamente, dor um significativo contributo para que este tipo de
turismo, associodo & navegagio de Cruzeiros no Atldntico, possa encontror condigdes
de expansdo numa baig de inegave! valor arquecldgico, histdrico e paisagistico,
servinda tombém porg reforgor o Ngogdo do oidode oo mor @ consoligor,
definitivamente, um melhor oproveitamenta € integrogdo do zona costeira da cidade.

Quonfo &s corocteristicos do projeto agore em discussdo publica, o Conselho de tho
dao Terceiro, enquanta drgdo consultive integrando wdrias correntes de opinifo,
prefere nfo se pronunciar em concreto sobre 08 gspetos fécnicos, arquitetanicos e
funcienais do mesmao, ndo deixondo, contudo, de alertar as outoridades de que hd um
generalizado consenso quanto @ necessidade de umao revisdo do otfual projeto no
sentido de methor aocautelor pspetos essenciois ligodos & segurance do operacSo
portudria (e gque tém a ver com a dimensdo do molhe de protegdo e do espago de
entroda na baia), bem como aspetos ossociodos @ sua proprio rentobilidade, jd gue
porece inequivoce gque, @ construir-se uwm cais deste noturezo, ele devera ter
copacidede suficiente parg oharcar cruzeiros até 350 metras.

Assim sendo, os decisores politicos e os organismos técnicos responsavels deverdo
encontrar @ melhor wia parg enquadrar um projeto inovedor, funcional, seguro e
rentavel gue potencie um melhor aproveitamento do baio e o sua figocdo & matha
urbana e, se possivel, aproveitar para reformular @ maring e o Cais do Porto dos
Pipas, peraos dissonontes de umo harmonio e complementaridode que o baio e o
cidede merecem e exigem pelo seu passado histdrico e glorioso e que nés, engquanto
ggentes do modernidade, temos o dever de ocoutelor,

Foi também oprovada a sugestdo paro que o referido projeto de terminal de cruzeiros
em Angro do Heroismo sejo apresentado junte da UNESCO. solicitando vmo linha
orientadora no sentido de ser oveliede o suo compatibilidede com o atual
classificogdo da cidode, come potrimdnio mundial, tendo side bem evidenciado que
esto classificogdo jomais poderda ser posta em cousao.

Angro do Heroismo, 27 de Junho de 2012+,

Sra. presidente da C. M. de Angra do Heroismo, Sofla Couto Gongalves: - Se deixarmos
concluir o processo, cofremos o risco de termos que adaptar por qualguer motivo porque ha
pormenores que poderdo atrasar a obra.

Acho que esta é a fase em que a UNESCO se deverad pronunciar, apesar de ndo dar
Pareceres, mas convém reunir com eles para percebermos se a classificacdo da cidade
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podera ser posta em causa. Se assim for, temos que ponderar as alternativas e as alteragdes
necessarias para podermos conjugar as duas coisas porque, uma nao se pode sobrepor a
outra.

Sr. conselheiro Guilherme Melo: — Até agora ouvimos as diversas opinides e estamos na fase
da emissdao de um Parecer sobre o projeto em discussdo publica. Como representante do
PSD na Assembleia Municipal de Angra ndo devo expressar aqui a minha opinido, mas sim, o
que o meu partido pensa acerca de tudo isto, por isso temos algumas ideias divergentes
deste Parecer.

Estou em consondncia com o que a senhora presidente da Camara acabou de referir pois
receio que haja alguma contradicdao no segundo ponto deste projeto de Parecer devido a
necessidade de o submeter a apreciacao da UNESCO.

A posicdo do PSD defende que este projeto apresenta alguns constrangimentos devido a sua
limitagdo a navios de cruzeiros até 300 metros, visto que a tendéncia aponta para navios até
350 metros e o Governo Regional dos Agores deu um terminal para navios até 350 metros a
Ponta Delgada. Devido ao espaco exiguo, este projeto apresenta dificuldades na operagao de
navios de cruzeiros necessitando, por vezes, do apoio de um rebocador.

Na visdao do PSD, este projeto ndo pode condicionar, de forma alguma, o investimento
necessario no porto da Praia da Vitdria, ja proposto por este Conselho de Ilha. Aquele porto
deve ser dotado de todas as infraestruturas para que se transforme na tdo desejada e
importante plataforma logistica de apoio, em consonancia com as reivindicagdes da Camara
do Comércio.

Face aos constrangimentos financeiros resultantes da atual crise e da eventual necessidade
do redireccionamento de fundos estruturais para outros setores, o PSD defende que este
projeto ndao é prioritario no momento e deve ser equacionado de acordo com as reais
necessidades da ilha Terceira, sobretudo com as politicas de transporte e turismo que
venham a ser aprovadas na proxima legislatura. Temos eleicbes a porta e esperamos que
haja uma mudanga nessas politicas.

Finalmente, defendemos também que este projeto deve ser o resultado de um plano mais
abrangente de desenvolvimento, ordenamento e preservagdo da frente histérico/maritima
da cidade de Angra e ndo, apenas, metido a martelo com a necessidade de agitar bandeiras
eleitoralistas de ocasido.

O nosso Parecer andard a volta desses pressupostos e reconhecemos que podemos nao
estar em plena sintonia com o consenso que se venha a gerar aqui no Conselho de Ilha, mas
isto é a democracia a funcionar. Poderemos eventualmente abster-nos do Parecer final,
apresentando uma declaragdo de voto contendo os varios pontos de vista do PSD que acabei
de enumerar.

Sr. presidente da Mesa, Anténio Maio: - E perfeitamente compreensivel que o conselheiro
Guilherme Melo tenha as suas reservas relativamente a nossa proposta de Parecer e ndo
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comungue das opinides da expressiva maioria deste Conselho. Comao diz @ muito bem,
estamos em demaocracia e respeito a posicio do PSD que @ perfeitamente legitima.

Ja tinhamaos contemplado o aspeto gue referiu acerca do estrangulamento para navios até
300 metros e ndo podiamos estar mais de acordo com o que referiv sobre o
estrangulamento do porto da Praia da Vitéria, algo que estd expresio na ata da nossa
reunido de janeiro.

Ha dias também falei sobre esse assunto numa intervencdo pablica, dizendo exatamente o
mesmo que ¢ conselheire Guilherme Melo referiu. Lembro gque o Parecer se deve limitar ao
terminal de cruzeiros que € o que estd aqui em discussdo,

Propositadamente, ndo fiz nenhuma alusdo ao porto da Praia da Vitoria, do qual tenho sido
um intransigente defensor dentro das minhas limitagdes que, pouca ou nenhuma influéncia
politica tém. Ache que ndo devemos misturar as coisas neste Parecer.

No gue toca aos constrangimentos financelros @ ao facto de nd3o considerar este projeto
prioritario, & uma posi¢do ideologica que respeitamos.

5e os senhores conselhelros estiverern de acorde e ndo apresentarem nenhuma objecio,
enquanto presidente da Mesa, submeto esta proposta de Parecer a vossa apreciacio e
votacao,

A propaste de Porecer fol aprovada com 10 votos a fover e 2 abstencdes do Portide Social
Democroia.

5r. presidente da Mesa, Antdnio Maio: — Hoje mesmo, farei chegar a cada um dos senhores
conselheiros, a proposta de Parecer reformulada e definitiva sobre o que aqui foi vetade.

5r. conselheiro Guilherme Melo: — Tenho agul escrita uma declaracio de voto gue
apensaremos ao Parecer. De acordo com o regimento, esta declaragio de voto deve ser
anexa ao Parecer. As declaragdes de voto devem fazer parte como acontece na Assembleia
Legislativa Regional; isso & regimental, quem ndo deve ndo teme @ apenas expressamos agui
a Nossa posicao.

Declaracio de vote do Partide Social Democrata;

#0s signatdrios eleitos pelas listas do PSD nas Assembleios Municipals de Angra do Herolsmo
e Praio da Vitdria e representantes destas no Conselho da itha da Terceira, abstiveram-se na
votacdo finol sobre o Porecer emitido por este Conselho, com base ng deciaracho de voto do
seguinte teor;

1. O profeto em aiscussdo publica tem vdrios constrangimentos nomeadomente o facto de
ser limitado o navios de cruzeiros até 300 metres, guando a tendéncia € o de aumentar parg
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navios entre os 300 e os 350 metros, sendo de destacar que o terminal de Ponta Delgada
estd preparado para receber navios de cruzeiros até 350 metros;

2. A zona de operacionalidade dentro da baia de Angra apresenta alguma dificuldade,
atendendo ao reduzido espago para operar o navio de cruzeiro, sendo até proposto o apoio
de um rebocador;

3. Este projeto tera de ser também equacionado em termos do impacto e efeitos que ndo
afetem a classifica¢do, pela Unesco, enquanto Cidade Patrimonio Mundial;

4. A eventual execugdo deste projeto ndo pode condicionar o investimento em
infraestruturas necessdrias ao porto da Praia da Vitdria;

5. Face aos constrangimentos financeiros existentes e a eventual necessidade de reafetar
verbas dos fundos da UniGo Europeia para outros setores de atividade que carecem de
medidas excecionais de combate a crise que atravessamos, o PSD entende que este projeto
ndo é prioritdrio quanto a sua execugdo imediata, devendo antes ser equacionado de acordo
com as reais necessidades da ilha Terceira e de harmonia com as politicas de turismo e
transportes que vierem a ser aprovados na proxima legislatura;

6. Finalmente, este projeto necessita ser previsto/integrado num plano de desenvolvimento,
ordenamento e preservac@o da frente historico-maritima e ndo, apenas, mais um projeto
“metido a martelo” com a finalidade de agitar bandeiras eleitoralistas de ocasido.

Angra do Heroismo, 27 de junho de 2012.

Os membros do CIT:

- Guilherme Ferreira de Melo

- Maria Francisca Santos Toledo Gomes de Andrade.»

Sr. presidente da Mesa, Anténio Maio: — Nunca tive problemas em assumir as minhas
limitagdes enquanto presidente deste Conselho porque é o tnico que presidi até hoje mas

tenho aqui dois presidentes de assembleias municipais que talvez me possam esclarecer
porque, em termos de regimento, ndo sei bem como isto funciona.

Sr. conselheiro Ricardo Barros: — A norma é que a declaragdo de voto faca parte integral da
ata e ndo, do comunicado final do Conselho.

Sr. presidente da Mesa, Anténio Maio: — Parece-me que isso faz sentido.

Sr. conselheiro Guilherme Melo: — Respeitaremos a decisdao da Mesa mas pretendemos dar
a conhecer o Parecer do PSD.

Sr. presidente da Mesa, Anténio Maio: — Acho que o devem fazer e expressar a vossa
opinido em Sede propria de auscultagdo; estamos todos de acordo com isso.

Ja agora, convém que fique escrito em ata que as 2 abstengdes sdo do Partido Social
Democrata.
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sr. conselheiro Fernando Sieuve de Menezes: — Podem deslocar-se ao porto da Praia e
darem o vosso Parecer como cidad3os. A auscultacdo publica é feita no porto da Praia.

5r. conselheiro Guilherme Melo: — O regimento da Assembleia Municipal de A&ngra diz que o
Parecer deve ser acompanhado pela declaracao de voto.

5r. conselheiro Ricardo Barros: — Nio. Ndo @ isso que o regimento dir: «.. guando se trate
de Porecer o dar o outro drgdo administrativo..», que nao & o caso, «... as deliberagdes serdo
sempre acompanhodas das declaracies de voto apresentodas. »

Estamos aqui a falar do facto de este Parecer ser enviado & comunicacio social, o que @ uma
coisa completamente diferente.

Sr. presidente da Mesa, Antdnio Maio: — O regimento do Conselho de llha ndo fala nisso,
Guilherme, Concordo com a interpreta¢ao do doutor Ricardo Barros.

5r. conselheiro Fernando Sieuve de Menezes: — Quando fizerem auscultagdo pablica pedida
pelos deputados da regido, isso ja tem cabimento porque € um orgdo que esta a pedir.

Sr, presidente da Mesa, Antonio Maio: — Foram 3 horas de debate bastante proficuo e ativo
sobre uma tematica muito importante para o nosso concelho e para toda a ilha Terceira.
Resta-me agradecer o vosso empenhamento, paciéncia e contributo para que tudo tenha
corrido bem. Tivemos uma reunido feliz e muito importante e estamos de parabéns pelo que
aconteceu hoje aqui. Muito obrigado e continuacio de boas festas Sanjoaninas a todos os
senhores conselheinos,

MNado mais havendo o tratar, deu-s8 por encerrads o rewnlfo do Consetho de Itha de Terceira
gs 13H260M dig 27 iunf 012,

O Presidente do Conselho de liha,

O Primeire Secretario,

e s

|Repistn Audio, trasorgdo @ redachn: PORFIRIC DOMINGILILS). Ats elaborada cependn o acordo eetogeficn da lingua portaguesa de 1990
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